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(§) Containertransportsystem 

Das Containertransportsystem (20) weist einen Krantrager 
(21) auf. der auf Fahrschienen (23) zu beiden Seiten ernes 
Kranfeldes verfahrbar ist. Am Krantrager (21) ist eine Lauf- 
katze (25) verfahrbar. die ein Hubwerk (27) mit einem prima- 
ren Lastaufnahmemittei (31) fur Container (34) aufweist An 
der Laufkatze (25) ist au&erdem eine Obergabeeinrichtung 
(40) angeordnet. die ein sekundares Lastaufnahmemittei (41) 
fur Container (34) aufweist. Dieses ist in waagerechter Rich- 
tung in mindestens zwei Steflungen verfahrbar. Die eine ist 
lotrecht unterhalb des primaren Lastaufnahmemlttels (31) 
gelegen. zwecks Obergabe eines Containers (34) vom einen 
zum anderen Lastaufnahmemittei. Die andere ist oberhalb 
eines onsfesten Obergabeplaues (35) gelegen. der au&er- 
halb des Bewegungsbereiches des primdren Lastaufnah- 
■ memittels (31). im allgemeinen auBerhalb des Kranfeldes. 
f angeordnet ist und mit etnem starren Lastaufnahmemittei 
(36) fur Container (34) ausgerustet Ist. Das sekundare Last- 
aufnahmemittei (41) kann durch eine Teleskopeinrichtung 
(44) geblldet werden. Die Obergabeeinrichtung kann auch 
zwischen der Laufkatze und dem primaren Lastaufnahme- 
mittei angeordnet sein und letzteres dann zugteich als Last- 
aufnahmemittei der Obergabeeinrichtung erngesetzt wer- 
den. 
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Container transport system 



Anspruche 



1. Containertransportsystem mit einem Krantrager, der mittels 
je eines Fahrwerks auf je einer zu beiden Seiten eines Kran- 
feldes angeordneten Fahrschiene verfahrbar ist, und mit einer 
Laufkatze, die mittels eines Fahrwerks an Laufschienen des 
Krantragers verfahrbar ist und die ein Hubwerk mit einem 
Lastauf nahmemittel fiir Container aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 
daQ an der Laufkatze (25) eine Ubergabeeinrichtung (40) an* 
geordnet ist, die an einem mittels Streben (43) mit der Lauf- 
katze (25) verbundenen Grundgestell (42) ein sekundares Last- 
auf nahmemittel (41) aufweist, das in lotrechter Richtung einer 
gevissen Abstand von dem in seine obere Betriebsstellung an- 
gehobenen primareri Lastauf nahmemittel (31) des Hubwerks (26) 
der Laufkatze (25) hat, das, jeweils in waagerechter Rich- 
tung, mittels eines Antriebes in eine erste Betriebsstellung 
bewegbar ist, in der es auOerhalb der lotrechten Bewegungs- 
bahn des primaren Lastauf nahmemittels (31) und eines daran 
mitgefuhrten Containers (34') steht, das in eine zweite Be- 
triebsstellung bewegbar ist, in der es unterhalb des primaren 
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Lastaufnahmemittels (31) steht, und das in eine dritte Be- 
triebsstellung bewegbar ist, in der ein mi tgef uhrter 
Container (34) sich in einer Obergabestellung bei einem 
ortsfesten Obergabeplatz (35) mit starrem Lastauf nahme- 
mittel (36) befindet, der auBerhalb des Bewegungsbereiches 
des primaren Lastaufnahmemittels (31) gelegen ist^ und daO 
das sekundare Lastauf nahmemittel (41) gegenuber dem Grund- 
gestell (42) mittels einer Hubeinrichtung (48) in der Hohe 
verstellbar ist, 

Containertransportsystem nach Anspruch 1 , * 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ubergabeeinrichtung (60) als Lastauftiahmemi ttel 
eine mittels eines Antriebes in zwei entge^engesetzten Rich- 
tungen voll ausfahrbare Teleskopeinrichtung (61) mit einem 
Unterteil (62), einem Mittelteil (63) und einem Ober- 
teil (64) aufureisty deren Ausf ahrrichtungen parallel zur 
Bewegungsbahn der Laufkatze (55) ausgerichtet sind und 
deren eingefahrene Mittelstellung die erste Betriebsstel- 
lung bildet, in der der Unterteil (62) uber eine Hubein- 
richtung (65) in der Hohe verstellbar mit dem Grund- 
gestell (59) verbunden ist, und deren zweite Betriebsstellung 
in der einen Ausf ahrrichtung und deren dritte Betriebsetellun 
in der anderen Ausf ahrrichtung gelegen ist, 

Containertransportsystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ubergabeeinrichtung (40) als sekundares Lastauf- 
nahmemittel (41) eine mittels eines Antriebes wenigatena in 
einer Richtung voll ausfahrbare Teleskopeinrichtung (44) 
mit einem Unterteil (45), einem Mittelteil (46) und einem 
Oberteil (47) aufu/eist, deren Ausf ahrrichtung parallel zur 
Bewegungsbahn der Laufkatze (25) ausgerichtet ist und de- 
ren Unterteil (45) uber eine Hubeinrichtung (48) in der 
Hohe verstellbar mit einem Laufu/agen (50) verbunden ist, 
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daB der Laufwagen (50) an zwei am Crundgestell (42) ange- 
urdneten Fuhrungen (51, 52) gefuhrt ist, die parallel zur 
Beu/egungsbahn der Laufkatze (25) ausgerichtet sind und die 
einen gegenseitigen lichten Abstand haben, der groBer als 
die groBte Abmessung des primaren Lastauf nahmemittels (31) 
mit einem daran mitgef tihrten Container (34") ist, und daG 
der Laufu/agen (50) mittels eines Antriebes in eine erste 
Fahrstellung verfahrbar ist, in der er zusammen mit dem 
sekundaren Lastauf nahmemittel (41) auBerhalb der Bewegungs- 
bahn des primaren Lastauf nahmemittels (31) steht, in eine 
zweite Fahrstellung verfahrbar ist, in der er zusammen mit 
dem sekundaren Lastauf nahmemittel (41) unterhalb des prima- 
ren Lastaufnahmemittels (31) steht, und in eine dritte Fahr- 
stellung verfahrbar ist, in der er dem Ubergabeplatz (35) 
fur einen Container (34) so eng benachbart ist, daO fur das 
sekundare Lastauf nahmemittel (41) dessen dritte Betriebs- 
stellung erreichbar ist. 

4. Containertransportsystem nach Anspruch 3, 

d ad urch gekennzeichnet, 
daB die Teleskopeinrichtung (44) in zwei entgegengesetzten 
Richtungen voll ausfahrbar ist, daB die beiden 
FUhrungen (51, 52) in ihrer Lange so bemessen sind und so 
angeordnet sind, daB der Laufwagen (50) daran in eine vierte 
Fahrstellung verfahrbar ist, die der dritten Fahrstellung 
entspricht, jedoch auf der entgegengesetzten Seite der Lauf- 
katze (25) gelegen ist. 

5. Containertransportsystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Ubergabeeinrichtung (70) als sekundares Lastauf^ 
nahmemittel eine mittels eines Antriebes wenigstens in einer 
Richtung voll ausfahrbare Teleskopeinrichtung (71) mit ei- 
nem Unterteil (72), einem Mittelteil (73) und einem Ober* 
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teil (74) aufweist, deren Ausf ahrrichtung parallel zur Be- 
wegungsbahn der Laufkatze ausgerichtet ist, und deren Unter- 
teil (72) uber eine Hubeinrichtung (75) in der Hohe ver- 
stellbar mit einem Laufwagen (76) verbunden ist, daO der 
Laufwagen (76) an zwei am Grundgestell (79) angeordneten 
Fuhrungen (77, 78) gefuhrt ist, die im rechten Minkel zur 
Bewegungsbahn der Laufkatze ausgerichtet sind und die einen 
gegensei tigen Abstand haben, der groOer als die groQte Ab- 
mes3ung des primaren Lastauf nahmemittels mit eines daran 
mitgefuhrten Container (34') ist, daB der Laufwagen (76) 
mittels eines Antriebes in eine erste Fahrstellung verfahr- 
bar ist, in der er zusammen mit dem sekundaren Lastauf nahme- 
mittel (71) auOerhalb der Bevegungsbahn des primaren Last- 
auf nahmemittels steht; und in eine zweite Fahrstellung ver* 
fahrbar ist, in der das sekundare Lastauf nahmemittel (71) 
in dessen zweite und dritte Betriebsstellung unterhalb des 
primaren Lastauf nahmemittels bzw» iiber dem Ubergabeplatz 
fur den Container (34) beuegbar ist. 

6. Containertransportsystem nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daO' die Teleskopeinrichtung (71) in zurei entgegengesetzten 
Richtungen ausfahrbar ist. 

7. Containertransportsystem nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daQ die Teleskopeinrichtung (71) zweifach vorhanden ist, 
daB beide Telle parallel hebeneinander angeordnet sind und 
iiber je eine Hubeinrichtung (75) mit je einem eigenen 
Laufuragen (76) verbunden sind, daB beide Laufwagen (76) 
in denselben Fuhrungen (77, 78) gefuhrt und mittels je eines 
Antriebes oder mittels eines gemeinsamen Antriebes mit zvei 
Antriebselementen in einander entgegengesetzten Bewegungs- 
richtungen verfahrbar sind, und zwar in je eine erste Fahr- 
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stellung, in der die Laufuragen (76) und der zugeordnete 
Teil der Teleskopeinrichtung (71) auBerhalb der lotrechten 
Beuregungsbahn des primaren Lastauf nahmemittels und eines 
daran mitgefuhrten Containers (34') steht, 

Containertransportsystem nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Ubergabeeinrichtung (80) ein starres sekundares 
Lastauf nahmemittel (81) aufweist, das iiber eine Hubeinrich- 
tung (82) in. der Hohe verstellbar mit einem Laufwagen (83) 
verbunden ist und das in einer Richtung parallel zur Bewe«- 
gungsbahn der Laufkatze urn ein gewisses MaQ uber den Grund- 
riO des Laufvagens hinaus uberkragt, daQ der Laufwagen (83) 
an zwei am Grundgestell (85) angeordneten Fuhrungen 184) 
gefuhrt ist, die parallel zur Bevegungsbahn der Laufkatze 
ausgerichtet sind und einen gegenseitigen lichten Abstand 
haben, der groOer als die groGte Abmessung des primaren 
Lastauf nahmemittels und eines daran mitgefuhrten 
Containers (34') ist, daB der Laufwagen (83) mittels eines 
Antriebes in eine erste Fahrstellung verfahrbar ist, in der 
weder der Laufwagen (83) noch das sekundare Lastauf nahme- 
mittel (61) in der lotrechten Bewegungsbahn des primaren 
Laskaufnahmemittels steht, in eine zweite Fahrstellung ver- 
fahrbar ist, in der das sekundare Lastauf nahmemittel (81) 
unterhalb des primaren Lastauf nahmemittels steht, und in 
eine dritte Fahrstellung v.erfahrbar ist, in der das sekun- 
dare Lastaufnahmemittel (81) uber dem Ubergabeplatz fur 
einen Container (34) steht. 

Containertransportsystem nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl das sekundare Lastaufnahmemittel (91) uber eine Schwenk- 
einrichtung (94) mit lotrecht ausgerichteter Schwenkachse 
mit der Hubeinrichtung (92) am Laufwagen (93) verbunden ist, 
mittels der das sekundare Lastaufnahmemittel (91) mindestens 
urn 9Q°, vorzugsweise um mindestens 180° gegentiber seiner 
Crundausrichtung schwenkbar ist. 
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0. Containertransportsystem nach dem Gattungsbegrif f des 
Anspruches 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
daQ an der Laufkatze eine Ubergabeeinrichtung (100) ange- 
ordnet ist, die an einem mittels Streben mit der Laufkatze 
verbundenen Grundgestell (106) ein sekundares Lastaufnahme- 
mittel (101) aufweist, das in lotrechter Richtung einen ge- 
wissen Abstand von dem in seine obere Betriebsstellung an« 
gehobenen primaren Lastauf nahmemittel des Hubu/erkea der 
Laufkatze hat, das an seiner Oberseite eine Rollen- 
fuhrung (102) und/oder Gleitfiihrung fur einen Container (34') 
aufureist, die zumindest annahernd auf der gleichen Hohe an- 
geordnet ist urie eine Rollenfuhrung (107) und/oder Gleit- 
fuhrung am Obergabeplatz (108) fur einen Container (34* •) 
und deren Fuhrungsrichtung ebenso -^ie die FGhrungsrichtung 
der Rollenfuhrung (107) und/oder Gleitfuhrung dea Obergabe- 
platzea (108) parallel zur Bewegungabahn der Laufkatze aua- 
gerichtet ist, und das an einem Laufvagen (103) angeordnet 
ist, daB der Laufwagen (103) an zwei am Grundgestell (106) 
angeordneten Fuhrungen (104, 105) gefUhrt ist, die parallel 
zur Bewegungsbahn der Laufkatze ausgerichtet sind und die 
einen gegenseitigen lichten Abstand haben, der groBer ale 
die groBte Abmessung des primaren Lastauf nahmemittels mit 
einem daran mitgefuhrten Container (34') ist, daB der Lauf- 
wagen (103) mittels eines Antriebes in eine erste Fahrstel- 
lung verfahrbar ist, in der er zusammen mit dem aekundaren 
Lastaufnahmemittel (101) auBerhalb der lotrechten Bewegunga- 
bahn des primaren- Lastauf nahmemittels und eines daran mit- 
gefuhrten Containers (34») steht, in eine zureite Fahrstel- 
lung verfahrbar ist, in der das sekundSre Lastaufnahme- 
mittel (101) unterhalb des primaren Lastauf nahmemittels 
steht, und in eine dritte Fahrstellung verfahrbar ist, in 
der das sekundare Lastaufnahmemittel (101) dem Lastauf- 
nahmemittel (107) des Ubergabeplatzes (108) eng benachbart 
ist Oder an dieses anschlieBt, daB am Laufwagen (103) oder an 
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einem mit der Laufkatze verbundenen und ihr gegeniiber nicht 
bewegbaren Teil (106) eine Schub-Zug-Vorrichtung (110) mit 
einem Antrieb angeordnet ist, die v/enigstens ein parallel 
zur Fuhrungsrichtung der Rollenfuhrung (102) und/oder Gleit- 
fuhrunq ver schiebbares Koppelglied (119) aufureist, das quer 
zur Verschieberichtung an einem Container (34' M ankoppelbar 
ist und das in eine erste Verschiebestellung bewegbar ist, 
in der ein angekoppelter Container (34'') vollstandig auf 
dem sekundaren Lastaufnahmemittel (101) steht, und in eine 
zweite Verschiebestellung beuregbar ist, in der ein ange- 
koppelter Container (34'') vollstandig auf dem Ubergabe- 
platz (108) steht. 

. Containertransportsystem nach dem Gattungsbegrif f des 
Anspruches 1 , 

dadurch gek en nzeichnet, 
daB an der Laufkatze (129) eine Ubergabeeinrichtung (130) 
vorhanden ist, die wenigstens eine Fiihrung (132) aufweist, 
die parallel zur Bewegungsbahn der Laufkatze (129) ausge- 
richtct ist und die sich wenigstens in einer Richtung zu- 
mindest annahernd bis an die Begrenzungslinie der Lauf- 
katze (129) Oder, bei in der Endstellung stehender Lauf- 
katze, bis zu der des Krantragers (127) hin erstreckt, daB 
das Hubwerk mit dem Lastaufnahmemittel (136) fur einen 
Container (34) an einem Laufuiagen (133) angeordnet ist, 
daB der Lauf\tfagen (133) an der Fuhrung (132) der Ubergabe- 
einrichtung (130) mittels Laufrollen (134.1, 134.2) nach Art 
eines Teilauszuges Oder eines Uollauszuges in der Weise 
gefuhrt und mittels eines Antriebes bewegbar ist, daB in 
der Endstellung der Laufkatze (129) das Lastaufnahme- 
mittel (136) des Hubwerks oberhalb eines teilueise oder 
vollstandig auBerhalb der Endstellung der Laufkatze (129) 
gelegenen Obergabeplatzes (139) mit einem starren Lastauf- 
nahmemittel (141) fur einen Container (34') steht. 
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12. Containertransportsystem nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daQ die Fuhrung (132') an der Laufkatze (129) sich in beiden 
einander entgegengesetzten Richtungen bia an die betreffende 
Begrenzungslinie der Laufkatze (129) oder des Kran- 
tragera (127) bin eratreckt, und daQ der Laufvagen (133*) 
an der Fuhrung (132») mittela Laufrollen nach Art eines 
Teilauszugea oder eines Vollauszuges in der Ueise gefuhrt 
ist, daS in jeder der beiden Endstellungen der Lauf- 
katze (129) das Lastauf nahmemittel. (136) des Hubverks 
oberhalb eines auf der betreffenden Seite teilweise oder 
vollstandig auGerhalb der Endstellung der Laufkatze (129) 
gelegenen Ubergabeplatzes (139) mit einem starren Last- 
auf nahmemittel (141) fur einen Container (34') steht. 

13. Containertransportsystem nach dam Gattungsbegrif f des 
Anspruches 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
daO an der Laufkatze (149) eine Ubergabeeinrichtung (150) 
vorhanden ist, die wenigstens eine Fuhrung (152) aufveist, 
die parallel zur Beviegungsbahn der Laufkatze (149) ausge- 
richtet ist und die uber die auGere Begrenzungslinien der 
Laufkatze (149) urn ein seiches MaO uberkragt, da6 ale in 
der Endstellung der Laufkatze (149) am Krantrager (147) 
bis zu einem teilweise oder vollstandig auGerhalb der End- 
stellung -der Laufkatze (149) gelegenen (Ibergabeplatz (139) 
mit einem starren Lastauf nahmemittel (141) fUr einen 
Container (34*) hinuberreicht , daO das Hubwerk mit 
dam Lastauf nahmemittel (156) an einem Laufvagen (153) an- 
geordnet ist, und daQ der Laufvagen (153) an der Fuh- 
rung (152) mittels eines Antriebes so ueit verfahrbar ist, 
daO das Lastauf nahmemittel (156) oberhalb des Ubergabe- 
platzes (139) steht. 
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14* Containertransportsystem nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 
daQ die FUhrung (152*) in beiden einander entgegengesetzten 
Richtungen uber die auQere Begrenzungslinie der Lauf- 
katze (149) urn ein solches MaQ uberkragt, daO ale in der 
betreffenden Endstellung der Lauf katze (149) am Kran- 
trager (147) bis zu einem auf der betreffenden Seite teil- 
weise oder vollstandig auQerhalb der Endstellung der Lauf- 
katze (149) gelegenen Obergabeplatz (139) mit einem starren 
Lastaufnahmemittel (141) fiir einen Container (34") hinuber- 
reicht. 

15. Containertransportsystein nach einem der Anspruche 11 bis 14, 
dadurch gek en n z e i c h n e t, 
daB die Obergabeeinrichtung (130; 150) zwischen der Lauf- 
katze (129; 149) und der FUhrung (132, 152) eine Dreh- 
uorrichtung (131; 151) aufweist, mittels der die 
Fuhrung (132; 152) urn wenigstens 180°, vorzugsweise 360°, 
schvenkbar ist. 
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Bex der GroQserienf ertigung von Werkatucken mittlerer GroQe wer- 
den die Uerkstucke haufig auf Paletten gelagert und mehrere die- 
ser Paletten in Containern untergebracht . Bei den einzelnen Ma- 
schinenbearbeitungsstationen werden durch gesonderte Handhabungs* 
gerate zunachst die Paletten aus den Containern entnommen und 
dann die einzelnen WerkatOcke von den Paletten entnommen und der 
betreffenden Werkzeugmaschine zugefuhrt. Nach der Beendigung der 
Bearbeitung holt das Handhabungsgerat die Werkstucke in oder bei 
der Werkzeugmaschine urieder ab und legt sie auf den Paletten ab 
und setzt anschlieBend die vollstandig beladenen Paletten vieder 
in die Container ein. 

Die Container werdeh von einem Containertransportsystem zu den 
innerhalb eines' bestimmten Kranfeldes gelegenen einzelnen Ha~ 
schinenbearbeitungsstationen hinbefordert und von dort urieder 
abgeholt. Dabei miissen die Container zum Teil auch in benach- 
barte Werkhallen oder in derselben Werkhalle groOerer Abmes- 
sungen in benachbarte Kranfelder befordert werden. Zu diesem 
Zweck sind an den Hallen- oder Feldgrenzen Ubergabeeinrich- 
tungen vorhanden, an deren einem Ende der Container vom Con- 
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tainertransportsystem abgesetzt wird. Die Obergabeeinrichtung 
befordert den Container mittels eines eigenen Antriebes uber die 
Feldgrenze hinweg in das benachbarte Kranfeld, wo er am anderen 
Ende der Obergabeeinrichtung zur Aufnahme dutch das benachbarte 
Containerttansportsystem bereitsteht. Dieser Bef orderungsvor- 
gang kann selbstwerstandlich auch in der umgekehrten Richtung 
ablaufen. 

Oiese Containertransportsysteme weiaen einen Krantrager auf, der 
mittels je eines Fahrwerkes auf je einer Fahrschiene verfahrbar 
ist, von denen die eine an der einen Seite und die andere an der 
anderen Seite des Kranfeldea an der Wand der betreffenden Werk- 
halle Oder, bei groQeren Werkhallen, an gesonderten Kranstutzen 
angeordnet sind. Bei diesein Containertransportsystero und den ge- 
schilderten Obergabeeinrichtungen rouB die Absetzstelle des Krans 
einen beatiromten Abstand, das sogenannte AnfahrmaQ der Lauf- 
katze, von der Feldgrenze einhalten. Dadurch ergibt sich zwi- 
schen der Absetzstelle auf der einen Seite und der Auf nahraestelle 
auf der anderen Seite der Feldgrenze ein Abstand, innerhalb des- 
sen noch weitere Container Platz haben. Auf einer aolchen Ober- 
gabeeinrichtung befinden sich daher im allgemeinen inehrere Con- 
tainer gleichzeitig. Von diesen Containern kann aber nur je- 
•j/eils der am Ende stehende Container von der Laufkatze des be- 
treffenden Kranfeldea aufgenomroen werden. Bei einer Snderung 
des Werkstuckf lueses oder der Fertigungsfolge kann es vorkommen, 
daO einer Oder mehrere der dem Ende am nachsten stehenden Con- 
tainer nicht mehr ben5tigt werden und ein in der Reihe weiter 
hinten stehender Container als der nachstf olgende abgeholt wer- 
den soil. Dann ist fur die vor ihm stehenden Container kein 
Abstellplatz vorhanden und der tatsachlich angeforderte Contai- 
ner kann nicht erfaOt warden, well die gerade nicht benotigten 
ubrigen Container zwischen ihm und der Ubernahmestelle stehen. 
Selbst wenn ein Abstellplatz fur die worubergehende Zwischen- 
lagerung der gerade nicht benotigten Container vorhanden ware, 
wurde eine solche Zwischenlagerung erhebliche Steuerungsprobleme 
mit sich bringen. 
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Dieae Obergabeeinrichtungen sind im allgemeinen mit einer Rollen- 
bahn Oder dergleichen ausgerustet. AuQerdem rouO jede dieser Uber- 
gabeeinrichtung mit einem Antrieb und mit einer Steuerung fiir den 
Antrieb uersehen sein, damit die darauf befindlichen Container in 
der richtigen Weise und ohne gegenseitige Storungen von der Ab-^ 
setz- und Auf nahmestelle am einen Ends zur Absetz- und Aufnahme- 
stelle am anderen Ende befordert u/erden. Uegen der beweglichen 
Teile des Antriebes mussen diese Obergabeeinrichtungen auf ihrer 
ganzen Lange fur Uartungsarbeiten zuganglich sein, d. h. es mus- 
sen seitliche Stege fur das Wartungspersonal Oder ahnliche Ein- 
richtungen vorhanden sein. Dadurch aber vergroQert sich der Raum- 
bedarf der einzelnen Dbergabeeinrichtung in erheblichem MaOe. Das 
bedeutet, daQ auf einem Abachnitt der Feldgrenze von vorgegebener 
Lange nur eine bestimmte Anzahl von Obergabeeinrichtungen unter- 
gebracht werden kann. 

Ein weiterer Nachteil dieser Obergabeeinrichtungen besteht darin, 
daB sie von der Absetzstelle des ersten Containers bis hin zur 
Aufnahmestelle des letzten Containers eine verhaltnismaOig groOe 
Abmessung haben. Da diese Obergabeeinrichtungen nur in einer 
solchen Hohe angeordnet sein durfen, daQ der Kran mit einem an 
der Laufkatze angehangten Container unter EinschluO eines Sicher-- 
heitsabstandes Ober einen auf einer Obergabeeinrichtung stehenden 
Container hinwegfahren kann, ist je nach der Hallenhohe oder, 
genauer gesagt, je nach der Hohe der Kranbahn, die unterhalb der 
Obergabeeinrichtungen verbleibende Hohe manchmal so gering, daQ 
die Aufstellmoglichkeit fur die Bearbeitungsmaschinen in der 
Uerkhalle eingeschrSnkt ist. 

Der Erfindung liegtdie Aufgabe zugrunde, ein Containert rans- 
portsystem zu schaffen, bei dem die an den Feldgrenzen voruber- 
gehend abgestellten Container alle einzeln zuganglich sind und 
vom Kran jedes der beiden benachbarten Kranfelder aufgenommen 
warden konnen. 
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Diese Aufgabe wird dutch ein Containertransportsystem mit den im 
Anspruch 1, im Anspruch 10, im Anspruch 11 oder im Anspruch 13 
angegebenen Merkmalen gelost. 

Hit einer solchen Ubergabeeinrichtung kann ein im normalen Fla- 
chenbereich des Kranfeldes auf genommener Container auch an solche 
Obergabeplatze ubergeben werden, die teil\ueise oder uollstandig 
auOerhalb des Bedienungsbereiches einer normalen Laufkatze oder 
sogar auOerhalb des Kranfeldes liegen. Umgekehrt konnen die Con- 
tainer auch an solchen Ubergabeplatzen. aufgenommen werden und in- 
nerhalb des Kranfeldes abgesetzt oder an andere solcher Ober- 
gabeplatze ubergeben werden. Dabei werden im Bereich der Ober- 
gabeeinrichtungen keine F5rdereinrichtungen benotigt, die einen 
Container von der Absetzstelle zum Obergabeplatz bringen, an dem 
der Container zumindest worubergehend gelagert wird. Dieae Ober- 
gabeplatze Bind vielmehr von z\i/ei Seiten her, also von zwei ne- 
beneinanderliegendeh JCrahfeldern her, gleichermaOen zuganglich. 
Von den an den Obergabeplatzen lagernden Containern kann jeder 
einzelne jederzeit erfaOt \i/erden und abtransportiert werden. Da 
diese Obergabeplatze vollstancsig auGerhalb des BeM/egungsbereiches 
der Laufkatze im Kranfeld angeordnet sein konnen und daher die 
Einhaltung einer bestimmten Oberfahrhohe entfallt, konnen sie in 
einer solchen Hohe angeordnet werden, die nur wenig unterhalb 
der Ebene gelegen ist, in der ein Container am Containertrans- 
portsystem transportiert wird, bei der*das Lastaufnahmemittel 
des Hubwerks bis zur Laufkatze angehoben ist. Da auQerdem bei 
den Obergabeplatzen auch die bei herkBmmlichen Obergabeeinrich- 
tungen erf orderlichen' Abaetzf lachen oder Aufnehmeflachen weg- 
fallen, haben die Obergabeplatze sine werhaltnismaOig geringe 
GrundriOflache. Dadurch und durch die groQere Hohenlage der 
Obergabeplatze wird erreicht, daQ *er Auf stellbereich fur die 
Maschinen innerhalb der Werkhalle oder ihnerhalb des Kranfeldes 
groOer ist,als es bei den bisherigen Obergabeeinrichtungen mog- 
lich war. 
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Bel einer Ausgestaltung des Containertransportsystems nach 
Anspruch 2 konnen herkommliche Teleskopeinrichtungen verwendet 
warden, mit denen ohne ueitere Maschinenteile, insbesondere ohne 
weitere bewegliche Telle, die Container an den Ubergabeplatz 
ubergeben und von dort ubernommen werden konnen. Bel elner Aus- 
gestaltung des Containertransportsystems nach Anspruch 3 kann 
elne nur elnseltig ausfahrbare Teleskopelnrlchtung verwendet 
werden, wobei auQerdem durch den Laufwagen groOere Abstande 
zwischen den einzelnen Betrlebsstellungen des sekundaren Last- 
auf nahmemittels uberbruckt urerden konnen, als das mit der Teleskop- 
elnrlchtung allelne mogllch ware. Bel einer Welterblldung des Con- 
tainertransportsystems nach Anspruch 4 kann eln Container mittels 
der Ubergabeelnrlchtung auch an der entgegengesetzten Selte des 
Kranfeldes an einen dort gelegenen Ubergabeplatz der Container 
ubergeben verden oder von dort Ubernommen werden. Bel elner Aus- 
gestaltung des Containertransportsystems nach Anspruch 3 kann 
die Lange der FUhrungen aiif etua den doppelten Wert der Abmes- 
sung elnes Containers quer zu seiner Fahrtrlchtung auf der 
Teleskopelnrlchtung begrenzt werden. Oas ist besonders vorteil- 
haft bei der Forderung von Containern, die in Richtung ihrer 
Ubergabebewegung zum Ubergabeplatz hin eine verbal tnismaBlg 
groBe Abmessung haben, welche sonst bei der Lange der Fuhrung 
beruckslchtigt werden rouQte, urn den Laufwagen und das sekundare 
Lastauf nahroemittel aus der lotrechten Bewegungsbahn des primaren 
Lastaufnahmemittels und eines daran hangenden Containers heraus- 
zubrlngen. Bel elner Welterblldung des Containertransportsystems 
nach Anspruch 6 kann die Teleskopelnrlchtung in zwei entgegenge- 
setzten Richtungen ausgefahren werden und somit an zwei ver- 
schiedenen Seiten des Kranfeldes den Container ubergeben oder 
von dort aufnehmen. Bei elner Ausgestaltung des Containertrans- 
portsystems nach Anspruch 7 wird fur die beiden schmaleren Lauf- 
\!iagen und fur die daran angeordneten Telle der Teleskopelnrlch- 
tung eln geringerer seitlicher Fahrweg und damit eine geringere 
Baubreite der gesamten FUhrung und des Grundgestelles bendtigt, 
als das bei einteiliger Ausbildung der Fall ist. Bei einer Aus- 
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gestaltung des Containertransportsystems nach Anspruch 8 erspart 
„,an den Einsatz einer Teleskopeinrichtung samt ihrem Antrieb und 
die dadurch bedingten Kosten. Bei einer Ausgestaltung des Con- 
tainertransportsystems nach Anspruch 9 kann bei einer Schwenk- 
fahigkeit der Schwenk^inrlchtung von 90° das sekundare Last- 
auf nahmemittel in einer Fahrstellung des Laufuragens in der das 
freie Ende des Lastauf nahineinittels ausreichend weit von den 
Streben des GrundgestelleS entfernt ist, in eine Sch.enkstellung 
geschwenkt ^erden und anschlieOend der Laufwagen in seine erste 
Fahrstellung verfahren «»erden. in der er auBerhalb der lotrechten 
Bewegungsbahn des primaren Lastauf nahmemittels steht. Dabei steht 
auch das vom Laufwagen «eg uberkragende sekundare Lastauf nahme- 
„,ittel in seiner z^eiten Betriebsstellung, namlich auBerhalb der 
Bewegungsbahn des primaren Lastauf nahmemittels. Dabei mUssen die 
Fuhrungen fUr den Laufwagen nicht die gleiche Lange wie bei der 
starren Ausf Ohrungsform des sekundaren .Lastauf nahmemittels haben, 
urn das Lastaufnahmemittel und den Laufvagen aus der Bewegungs- 
bahn des primaren Lastauf nahmemittels herauszuf ahren. Bei einer 
Sch»enkfMhig1<eit von 180° wird neben den vorgenannten Vorteilen 
auch noch der erreicht, da0 an der entgegengesetzten Seite des 
Kranfeldes Obergabeplatze mit der Obergabeeinrichtung bedient 
werden konnen. 

Bei der Ausf Ohrungsform des Containertransportsystems nach An- 
spruch 10 kommt zu den ohnehin worhandenen Vorteilen noch derje- 
nige hinzu. daB eine Hubeinrichtung. fUr das sekundare Lastauf- 
nahmemittel eingespart wird. 

Bei den Ausf Qhrungsformen des Containertransportsystems nach 
Anspruch 11 und Anspruch 13, bei denen die Ubergabeeinrichtung 
unmittelbar mit der Laufkatze verbunden ist, erspart man das 
sekundare Lastaufnahmemittel, weil ein Container von dem einzi- 
gen Lastaufnahmemittel des Hub«,erk8 unmittelbar am Obergabeplatz 
abgesetzt Oder von dort aufgenommen wird. AuBerdem entfSllt da- 
durch ein zweiter Absetz- oder Auf nahmevorgang. Dadurch ver- 
kurzen sich die Umsetzzeiten fur einen Container. 
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Bei einer Ausgestaltung des Containertransportsysteros nach An- 
spruch 12 Oder 14 kann man einen Container an Ubergabeplatzen 
2U beiden Seiten des Kranfeldes gleichermaBen ubergeben oder von 
dort aufnehmen. Bei einer Ausgestaltung des Containertransport- 
systems nach Anspruch 15 kann bei einer Obergabeei nrichfrung , 
die selbst nur nach einer Seite ausfahrbar ist, ein Container 
dennoch an beiden Seiten des Kranfeldes an Ubergabeplatze uber- 
geben Oder von dort ubernommen u/erden. AuOerdem hat man mittels 
der Drehvorrichtung souohl bei einer einseitig ausfahrbaren 
Ubergabeeihrichtung \i/ie auch bei einer zweiseitiq au'jfahrbaren 
Ubergabeeinrichtung die Moglichkeit, einen Container in einer 
beliebigen Drehstellung in Bezug auf seine Hochachse bei einer 
Maschine oder bei einem sonstigen Abstellplatz abzustellen oder 
auch in einer solchen Drehstellung von dort abzuholen. 
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Im folgenden wird die Erfindung anhand mehrerer in den Zeichnun- 
gen dargestellter Ausf uhrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen 

Fig, 1 eine Seitenansicht des ersten Ausf uhrungsbeispieles des 
Containertransportsystems gemaQ der Erfindung; 

Fig, 2 eine Stirnansicht des Containertransportsystems nach 
Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines zweiten Ausf uhrungsbeispieles 
des Containertransportsystems gemaQ det Erfindung; 

Fig. 4 eine ausschnittweise dargestellte Stirnansicht des 
Containertransportsystems nach Fig. 3; 

Fig. 5 eine ausschnittweise dargestellte Seitenansicht eines 
dritten Ausfuhrungsbeispieles des Containertransport- 
systems gemaQ der Erfindung; 

Fig. 6 eine ausschnittweise dargestellte Stirnansicht des 
Containertransportsystems nach Fig. 5; 

Fig. 7 eine ausschnittweise dargestellte Seitenansicht eines 
vierten Ausfuhrungsbeispieles des Containertransport- 
systems gemaQ der Erfindung; 

Fig. 8 eine ausschnittweise dargestellte Seitenansicht eines 
funften Ausfuhrungsbeispieles des Containertransport- 
systems gemSQ der Erfindung; 

Fig. 9 je eine ausschnittweise dargestellte Draufsicht des 

und 10 Containertransportsystems nach Fig. 9 in verschiede- 
nen Schwenkstellungen seiner Ubergabeeinrichtung; 

Fig. n eine ausschnittweise dargestellte Seitenansicht eines 
sechsten Ausfuhrungsbeispieles des Containertransport- 
systems gemaQ der Erfindung; 

Fig. 12 eine ausschnittweise dargestellte Draufsicht des Con- 
tainertransportsystems nach Fig. 11; 

Fig. 13 eine ausschnittweise dargestellte Stirnansicht einer 

Schub-Zug-Vorrichtung fur das Containertransportsystem 
nach Fig. 11 und 12; 

Fig. 14 eine Seitenansicht eines siebten Ausfuhrungsbeispieles 
des Containertransportsystems gemSQ der Erfindung; 

Fig. 15 eine Seitenansicht eines achten Ausfuhrungsbeispieles 
des Containertransportsystems gemaQ der Erfindung. 
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Das aus Fig. 1 und 2 ersichtliche Containertransportsystem 20 
weist einen Krantrager 21 auf, der im allgemeinen aus mehreren 
Tragerteilen besteht. Er ist an seinen Enden mit je einem Fahr- 
werk 22 ausgerustet, mittels der er auf je einer Fahrschiene 23 
verFahrbar ist, die auf je einer Seite eines Kranfeldes in einer 
bestimmten Hohe uber Flur angeordnet sind. Am Krantrager 21 
sind zwei Laufschienen 24 vorhanden, Daran ist eine Laufkatze 25 
mittels eines Fahrwerkes 26 entlang dem Krantrager 21 verfahrbar. 
Die Laufkatzn 25 weist ein Hubwerk 27 mit einem Antriebsmotor 
Oder Hubmotor 28 und mit vier Hubseilen 29 auf. Die Seile 29 
sind* mit einem Lastauf nahmemittel 31 verbunden, das mit einer 
Drehvorrichtung 32 und mit einer Anzahl Halteelemente in Form 
von Halteklinken 33 ausgerustet ist, mittels derer ein 
Container 34 am Lastauf nahmemittel aufgenommen werden kann. 

AuBerhalb des Fahrbereiches der Laufkatze 25 und auDerhalb des 
Wirkungsbereiches ihres Lastauf nahmemittels 31 und damit auBer- 
halb des Kranfeldes des Containertransportsystems 20 ist ein 
Ubergabeplatz 35 aus einer groBeren Anzahl entlang des Kran- 
feldes vorhandener gleichartiger Abstellplatze fur je einen 
Container 34 vorhanden. Dieser Ubergabeplatz 35 ist mit einem 
Lastauf nahmemittel 36 ausgerustet, das selbst nicht verfahrbar 
Oder beuregbar ist. Wenn die Container 34 nicht unterfahrbar sind, 
also einen geschlossenen Unterteil haben, ist das Lastauf nahme* 
mittel 36 des Ubergabeplatzes 35 mit einzelnen in einem gegen<- 
seitigen Abstand nebeneinander angeordneten Stutzelementen 37 
versehen, zwischen die in der Ubergaberichtung parallel zur Be- 
wegungsbahn der Laufkatze 25 andere Lastauf nahmemittel eingrei* 
fen konnen, urn einen Container 34 auf diesen Stutzelementen 37 
abzusetzen oder von dort aufzunehmen. Die Auf nahmeebene 38 des 
Lastaufnahmeraittels 36, hier die Oberseite der Stiitzelemente 37, 
befindet sich in einer Hohe uber Flur, die nur geringfugig 
niedriger als die Unterkante des Containers 34* gelegen ist, der 
am Lastauf nahmemittel 31 der Laufkatze 25 hangt und daran in 
eine Transportstellung angehoben ist, die in Fig. 1 strich- 
punktiert dargestellt ist. 
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An der Laufkatze 25 ist eine Ubergabeeinrichtung 40 angeordnet, 
die ein eigenes Lastauf nahmemittel 41 aufu/eist. Es wird bedarfs- 
weise als sekundares Lastauf nahmemittel bezeichnet, urn es besser 
von dem Lastauf nahmemittel 31 dee Hubwerks 27 der Laufkatze 25 
zu unterscheiden, das dann als primares Lastauf nahmemittel 31 
bezeichnet ist. Das sekundare Lastauf nahmemittel 41 ist an einem 
Grundgestell 42 angeordnet, das uber vier Streben 43 mit der 
Laufkatze 25 starr verbunden ist. 

Das sekundare Lastauf nahmemittel 41 wird durch eine Teleskopein- 
richtung 44 gebildet, die nach zwei entgegengesetzten Seiten 
hin voll ausfahrbar ist, wie in Fig. 1 angedeutet ist, wobei 
ihre Ausf ahrrichtung parallel zur Bewegungsbahn der Laufkatze 25 
ausgerichtet ist. Die Teleskopeinrichtung 44 ist mit einem Unter 
teil 45» zwei Mittelteilen 46 und z\i/ei Oberteilen 47 versehen, 
die in herkommlicher Weise ausgebildet sind. Die Mittelteile 46 
und die Oberteile 47 sind nur deshalb zuieifach vorhanden und in 
einem geurissen Abstand nebeneinander angeordnet, demit die Ober- 
teile 47 zwischen zwei Stutzelementen 37 des Ubergabeplatzes 35 
einfahren und ausfahren konnen. Ohne diese Einschrankung konnen 
Mittelteil und Oberteil auch aus je einem Stuck bestehen, oder, 
bei zweifacher Anordhung, roiteinander fest verbunden sein. 
Die Teleskopeinrichtung 44 ist mit einem im einzelnen nicht dar- 
gestellten Antrieb ausgerustet, mittels der sie nach der einen 
Oder anderen Seite hin voll ausgefahren und wieder eingefahren 
uird. 

Die Teleskopeinrichtung 44 ist uber eine Hubeinrichtung 48 mit 
vier Hubelementen 49 in der Hohe verstellbar mit einem Lauf- 
wagen 50 verbunden. 

Der Laufwagen 50 u/ird an zurei Fiihrungen 51 und 52 gefuhrt, die 
am Grundgestell 42 angeordnet sind und die parallel zur Bewe- 
gungsbahn der Laufkatze 25 ausgerichtet sind. Die beiden Fiih- 
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rungen 51 und 52 haben einen cjegensextigen lichten Abstand 
iFig. 2), der groBer als die groQte Abmensung des primaren 
Lastaufnahmemittels 31 und/oder eines daran mitgefuhrten 
Containers 34* ist, je nach dem wo die groBte Abmessung quer 
2ur Langsersbreckung der Fuhrungen 51 und 52 ist. 

Der Laufwagen 50 ist mittels eines im einzelnen 
nicht dargestellten Antriebes rntlang der Fuhrungen 51 und 52 
in mehrere Fahrstellungen v/erfahrbar. In einer ersten Fahr- 
stellung befindet er sich zusammen mit dem sekundaren Last- 
auf nahmemittel 41, der Teleskopeinrichtung 44, auOerhalb der 
lotrechten Beu/egunqsbahn des primaren Lastaufnahmemittels 31 
und eines daran mitgefuhrten Containers 34S d. h. auflerhalb 
der GrundriBpro jektion des primaren Lastaufnahmemittels 31 
und des Containers 34*, so daB der Container 34* zusammen mit 
dem Lastaufnahmemittel 31 vom Hubwerk 27 ungehindert bis zum 
Flur der Uerkhalle unterhalb des Containertransportsystems 20 
gesenkt v/erden kann oder von dort aus bis knapp unterhalb der 
Laufkatze 25 angehoben werden kann. Diese erste Fahrstellung 
des Laufu/agens 50 kann die in Fig, 1 auf der rechten Seite 
ausgezogen dargestellte Stellung oder die auf der linken Seite 
strichpunktiert dargestellte Stellung sein. In einer zweiten 
Fahrstellung, die nicht dargestellt ist, befinden sich der Lauf- 
wagen 50 und das sekundare Lastaufnahmemittel 41 genau unter- 
halb des primaren Lastaufnahmemittels 31 » wobei die Teleskop- 
einrichtung 44 in ihre mittlere Ruhestellung oberhalb des 
Laufuragens 50 eingefahren ist. In einer dritten Fahrstellung 
ist der Laufwagen 50 dem Obergabeplatz 35 so eng benachbart, 
daB das sekundare Lastaufnahmemittel 41 in seiner ausgef ahrenen 
Bctricbsstellung so weit bis zum Obergabeplatz 35 hinuberreicht , 
daB ein darauf mitgefuhrter Container 34 in der richtigen Stel- 
lung auf dem Obergabeplatz 35 abgesetzt werden kann oder von 
dort aufgenommen werden kann. Cntsprechend den drei Fahrstel- 
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lungen des Laufwagens 50 gibt es auch drei Betriebsatellungen 
fur das Lastauf nahmeniittel 41. In einer ersten Betriebsstellung 
steht das sekundare Lastaufnahmemittel 41, und zwar im besonde- 
ren die beiden Oberteile 47 der Teleskopeinrichtung 44, auQer- 
halb der Bewegungsbahn des primaren Lastauf nahmemittels 31 und 
eines daran mitgefuhrten Containers 34*. Sie ist dann gegeben, 
wenn die Teleskopeinrichtung 44 ganz eingefahren ist und der 
Laufwagen 50 sich in der in Fig. 1 ausgezogen oder in der strich- 
punktiert dargestellten Fahrstellung befindet. In einer zweiten 
Betriebsstellung steht das sekundare Lastaufnahmemittel 41 genau 
unterhalb des primaren Lastaufnahmeraittels 31 . Diese ist dann 
gegeben, i»enn die Teleskopeinrichtung 44 eingefahren ist und der 
Laufwagen 50 in der zweiten Fahrstellung genau unterhalb des 
primaren Lastauf nahmemittels 31 steht. In der dritten Betriebs- 
stellung reicht das sekundSre Lastaufnahmemittel 41 bis zu dem 
Ubergabeplatz 35 hin. Sie ist gegeben, wenn die Teleskopein- 
richtung 44 in Richtung auf den Ubergabeplatz 35 hin um das 
erforderliche MaB ausgefahren ist und der Laufwagen 50 sich in 
seiner dritten Fahrstellung befindet, in der er dem Ubergabe- 
platz 35 eng benachbart ist, u»ie es in Fig. 1 ausgezogen darge- 
stellt ist. 

Fur die Ubernahme eines Containers 34« in der zweiten Betriebs- 
stellung unterhalb des ersten Lastaufnahmemittels 31 kann das 
sekundare Lastaufnahmemittel 41 gegenUber dem Laufwagen 50 ab- 
gesenkt sein. Fur die Ubergabe des Containers an den Ubergabe- 
platz 35 muB das sekundMre Lastaufnahmemittel 41 mittels der 
Hubeinrichtung 48 um ein gewisses MaB angehoben warden. Nachdem 
der Laufwagen 50 in seine dritte Fahrstellung verfahren worden 
ist und das sekundare Lastaufnahmemittel 31 seine dritte Be- 
triebsstellung einnimmt, in der die Teleskopeinrichtung 44 aua- 
reichend weit ausgefahren ist und der Container 34 sich genau 
uber dem Ubergabeplatz 35 befindet, wird das sekundare Last- 
aufnahmemittel 41 gegenuber dem Laufwagen 50 abgesenkt, bis der 
Container 34 auf dem Lastaufnahmemittel 36 des Ubergabeplatzes 35 
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aufsitzt. Fur das Ubernehmen eines Containers 34 vom Ubergabe- 
platz 35 und fUr das Obergeben des Containers an das primare 
Lastaufnahmemittel 31 an der Laufkatze 25 laufen diese Uorgange 
umgekehrt ab. 

Bei dam aus Fig. 3 und 4 ersichtlichen Ausf Uhrungsbeispiel des 
Containertransportsystems 54 ureist die Laufkatze 55 in ahnlicher 
Weise an einem Hubwerk 56 ein primares Lastaufnahmemittel 57 fur 
einen Container 34* ri«jf» AuGerdem ist an der Laufkatze 55 mit- 
tels Streben 58 ein Grundgestell in einem gewissen Abstand unter- 
halb der Laufkatze 55 und des daran angehobenen primaren Last- 
auf nahmemittels 57 angeordnet. 

Am Grundgestell 59 ist eine Ubergabeeinrichtung 60 angeordnet. 
Sie weist als sekundares Lastaufnahmemittel eine in zwei ent- 
gegengesetzten Richtungen voll ausfahrbare Teleskopeinrichtung 61 
auf, die ahnlich der Teleskopeinrichtung 44 (Fig. 1 und 2) aus* 
gebildet ist, und einen Untprli.il 62, zwei Mittelteile 63 und zwei 
Oberteile 64 aufureist. Die Teleskopeinrichtung 61 ist uber 
eine Hubeinrichtung 65 mit vier Hubelementen 66 in der Hohe ver- 
stellbar mit dem Grundgestell 59 verbunden. In uraagerechter Rich- 
tung sind die Hubeinrichtung 65 und der Unterteil 62 der Teleskop- 
einrichtung 61 unbeweglich und daher relativ zur Laufkatze 55 
crtsf est • 

Die Ausf ahrrichtung der Teleskopeinrichtung 61 ist parallel zur 
Bevegungsbahn der Laufkatze 55 ausgerichtet • Die Teleskopein- 
richtung 61 ist so audgebildet und so bemessen und angeordnet, 
daB in ihrer einen ausgefahrenen Stellung, die in Fig. 3 strich- 
punktiert dargestellt ist, ihr Oberteil 64 vollstandig unter-* 
halb des primaren Lastauf nahmemittel s 57 steht, und daB in ihrer 
anderen ausgefahrenen Stellung, die in Fig. 3 ausgezogen darge- 
stellt ist, ihr Oberteil 64 mindestens bis zu einem Ubergabe- 
platz 67 mit starrem Lastaufnahmemittel 68 hinuberreicht • In der 
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eingefahrenen Siellung befinden sich alle Teile der Teleskopein- 
richtung 61 soufohl auBerhalb der Bewegungsbahn des priroaren 
Lastaufnahroeroittels 57 und eines daran mitgef uhrten Containers 3«* 
und auBerhalb des Obergabeplatzes 67. Das ist die erste Betriebs- 
stellung des sekundaren Lastauf nahmemittels. Die gestrichelt dar- 
gestellte Ausf ahrstellung der Teleskopeinrichtung 61 ist die 
zweite Betriebsstellung des sekundaren Lastauf nahmemittels und 
die ausgezogen dargestellte Ausf ahrstellung der Teleskopeinrich- 
tung 61 ist die dritte Betriebsstellung des sekundaren Lastauf- 
nahmemittels. 

Bei dem aus Fig. 5 und 6 ersichtlichen Ausf uhrungsbeispiel weist 
die Obergabeeinrichtung 70 als sekundares Lastauf nahmemittel 
eine in zwei entgegengesetzten Richtungen ausfahrbare Teleskop- 
einrichtung 71 auf. Sie ist zweifach angeordnet, \iiie aus Fig. 6 
ersichtlich ist. Sie hat je zwei Unterteile 72, zwei Mittel- 
teile 73 und zwei Oberteile 74. Beide Teile der Teleskopein- 
richtung 71 sind uber je eine Hubeinrichtung 75 in der Hohe ver- 
stellbar mit je einem Laufwagen 76 verbunden. Die Laufwagen 76 
sind an zwei Fuhrungen 77 und 78 gefuhrt, die ihrerseits an einem 
Grundgestell 79 befestigt sind, das wieder mit der nicht darge- 
stellten Laufkatze starr verbunden ist. 

Die Ausfahrrichtung der Teleskopeinrichtung 71 ist parallel zur 
Bewegungsbahn der zugehorigen Laufkatze ausgerichtet . Die Fuh- 
rungen 77 und 78 sind iro rechten Winkel zur Bewegungsbahn der 
Laufkatze ausgerichtet. Die beiden Teile der Teleskopeinrich- 
tung 71 sind daher roittels der Laufwagen 76 quer zu ihrer Aus- 
fahrrichtung mittels eines nicht dargestellten Antriebes ver- 
fahrbar. In der eingefahrenen Ruhestellung der Teleskopein- 
richtung 71 befindet sich ihr Oberteil 74 unterhalb des prima- 
ren Lastauf nahmemittels an der zugehorigen Laufkatze und unter- 
halb eines daran mitgefuhrten Containers 34'. Der Unterteil 72 
und der Mittelteil 73 der Teleskopeinrichtung 71 sind in der 
Ausfahrrichtung jeureils so lang ausgebildet und so aneinander 
gefuhrt, dafl ihr Oberteil 74 in der ausgef ahrenen Stellung 
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ausreichend weit bis zu einem im einzelnen nicht dargestellten 
Ubergabeplatz fur den dort abzusetzenden Container 34 hinCiber- 
reicht. Die letztgenannte, in Fig. 5 ausgezogen dargestellte 
Ausfahrstellung der Teleskopeinrichtung 71 ist die dritte Be- 
triebsstellung des sekundaren Lastauf nahmemittelsy das die 
Teleskopeinrichtung 71 darstellt. Die eingefahrene Ruhestellung 
der Teleskopeinrichtung 71 ist die zweite Betriebsstellung des 
sekundaren Lastauf nahmemittels. Die erste Betriebsstellung des 
sekundaren LastauFnahmemittels wird dadurch erreicht, daO die 
beiden Laufwagen 76 mit den zugehorigen Teilen der Teleskopein- 
richtung 71 entlang den Fuhrungen 77 und 78 in zu/ei entgegenge- 
setzten Richtungen so weit auseinandergef ahren uierden, daQ so- 
wohl die Laufwagen 76 ufie auch die zugehorigen Telle der Teles- 
kopeinrichtung 71 auOerhalb der lotrechten Bewegungsbahn des 
primaren Lastauf nahmemittels und eines daran mitgef uhrten 
Containers 34* stehen. Diese erste Betriebsstellung des sekun- 
daren Lastauf nahmemittels ist in Fig. 6 strichpunktiert darge- 
stellt. 

Die Ubergabeeinrichtung 70 kann dahin abgeu/andet werden, daO die 
beiden Laufviagen 76 zu einem einzigen Laufvi/agen 76* vereinigt 
sind, der mit den dann gemeinsam an ihm angeordneten Teilen der 
Teleskopeinrichtung 71 in einer Richtung in die erste Betriebs- 
stellung des sekundaren Lastauf nahmemittels verfahren wird, in 
der alle diese Telle auQerhalb der lotrechten Bewegungsbahn des 
primaren Lastaufnahmemittels und eines daran mitgefuhrten Con- 
tainers 34' stehen. In diesem Falle ist das Grundgestell 79* 
mit den Fuhrungen 77 'und 78' dahingehend abzuwandeln, da0 in 
der vorgesehenen Fahrrichtung fur den Laufwagen 76' ein aus- 
reichender Fahruieg zur Verfugung steht, der in der entgegen- 
gesetzten Richtung entfallen kann. Fur diese abgewandelte Aus- 
fiihrungsform der Ubergabeeinrichtung gelten die aus Fig. 5 er- 
sichtlichen Darstellungen der verschiedenen Ausf ahrstellungen 
der Teleskopeinrichtung 71 gleichermaOen. 
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Die aus Fig, 7 ersichtlichr llbergabeeinrichtung 80 weist ein sekundJires 
Lastaufnahmemittel 81 auf, das in sich nicht ausfahrbar ist. 
Dieses Lastaufnahmemittel 81 ist uber eine Hubeinrichtung 82 
in der Hohe verstellbar mit einem Laufwagen 83 v/crbunden. In 
einer zur Bewegungsbahn der nicht dargestellten Laufkatze 
parallelen Richtung kragt das Lastaufnahmemittel 81 urn ein ge- 
uisses MaB uber den GrundriB des Laufwagens 83 hinaus. Der 
Laufwagen 83 ist an zwei Fuhrungen 84 gefuhrt, die parallel zur 
Bewegungsbahn der Laufkatze ausgerichtet sind und an einem Grund- 
gestell 85 angeordnet sind, das mittels Streben 86 mit der nicht 
dargestellten Laufkatze verbunden ist. Die Fuhrungen 84 sind so 
lang bemessen und so angeordnet, daB der Laufwagen 83 mittels 
eines nicht dargestellten Antriebes in eine in Fig. 7 links 
gestrichelt dargestellte erste Fahrstellung verfahren werden 
kann, in der sowohl der Laufwagen 83 wie auch das uberkragende 
Lastaufnahmemittel 81 auBerhalb der lotrechten Beii/egungsbahn 
des primaren Lastauf nahmeroittels und eines daran mitgefuhrten 
Containers 34* stehen, daB der Laufwagen in eine zvi/eite Fahr- 
stellung verfahren werden kann, in der das an ihm uberkragende 
Lastaufnahmemittel 81 unterhalb des primaren Lastauf nahmemittels 
steht und daB der Laufwagen 83 in eine in Fig. 7 rechts ausge- 
zogen dargestellte dritte Fahrstellung verfahren werden kann, in 
der dns Lastaufnahmemittel 81 uber einen nicht dargestellten 
Ubergabeplatz fiir einen auf dem Lastaufnahmemittel 81 mitge- 
fuhrten Container 34 steht* 

Bei dem aus Fig. 8 bis 10 ersichtlichen Ausf uhrungsbeispiel int 
die Obergabeeinrichtung 90 dahingehend abgewandelt , daB zv/ischen 
dem starren sekundaren Lastaufnahmemittel 91 und der Hubeinrich- 
tung 92 am Laufwagen 93 eine Schwenkeinrichtung 94 mit lotrech- 
ter Schurenkachse angeordnet ist. Mittels dieser Schwenkein- 
richtung 94 kann das Lastaufnahmemittel 91 gegeniiber dem Lauf- 
uagen 93 urn wenigstens 180°, vorzugsweise voll um 360 , geschvienkt 
vi/crdcn, \i/ie in Fig. 9 und 10 angedeutet ist. Bei dieser Auafuh- 
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rungsform konnen die Fuhrungen 95 fur den Laufwagen 93 kurzer 
ausgefuhrt warden, wie anhand der Fig. 9 und 10 naher erlautert 
itfird. 

In der aus Fig. B ersichtlichen dritten Fahratellung des Lauf- 
vagens 93 befindet sich das Lastauf nahmemittel 91 in seiner 
dritten Betriebsstellungi in der ein auf ihm mitgefuhrter 
Container 34 uber einem nicht dargestellten Ubergabeplatz steht, 
tfprauf er durch Betatigen der Hubeinrichtung 92 abgesetzt werden 
kann, Diese Betriebsstellung des Lastauf nahmemittels 91 ist in 
Fig. 9 als Stellung I bezeichnet. In dieser Ausrichtung des Last- 
auf nahmemittels 91 » das hier der groQeren Deutlichkeit halber 
als Lastaufnahmegabel dargestellt ist, kragt es in einer Richtung 
uber den Laufwagen 83 uber, die parallel zur Bewegungsbahn der 
zugehorigen Laufkatze ausgerichtet ist. Aus dieser dritten Fahr- 
atellung wird der Laufwagen 93 in die in Fig. 9 ausgezogen dar-* 
gestellte Stellung zurUckgefahren, so daB das Lastaufnahme- 
mittel 91 die Fahrstellung II einnimmt. In dieser Fahrstellung 
befindet sich das Lastauf nahmemittel 91 vollstandig innerhalb 
der Streben 96, die die Fuhrungen 95 mit der zugehSrigen Lauf* 
katze verbinden. In dieser Fahrstellung des Laufwagens 93 kann 
das Lastauf nahmemittel 91 urn 90° in die ausgezogen dargestellte 
Schwenkstellung geschvenkt werden. Diese Schwenkstellung des 
Lastauf nahmemittels 91 und die zugehorige Fahrstellung des Lauf- 
wagens 93 sind mit III bezeichnet. Aus dieser Fahrstellung III 
wird der Laufwagen 93 in die Fahrstellung IV (Fig. 10} verfah- 
ren, die er auch dann einnimmt, wenn das Lastauf nahmemittel 91 
in seiner mit I bezeichneten dritten Betriebsstellung steht 
(Fig. B). Diese Schwenkstellung IV des Lastauf nahmemittels 91 
und diese Fahrstellung IV des Laufwagens 93 stellen die zweite 
Betriebsstellung bzw* die zweite Fahrstellung dieser Telle dar, 
in der sie beide vollstandig auQerhalb der lotrechten Bewegungs- 
bahn des primaren Lastauf nahmemittels und eines daran mitgefOhrten 



- J* - 

7^ 



33428A9 



Containers 34' (Fig, 8) stehen. In der Fahrstellung IV des Lauf- 
wagens 93 wird das Lastauf nahmemittel 91 nochmals urn 90° in die 
in Fig. 10 ausgezogen dargestellte Schwenkstellung V verschwenkt* 
Sie stellt fiir das sekundare Lastauf nahmemittel 91 die zweite 
Betriebsstellung dar, in der es unterhalb des primaren Lastauf- 
nahmemittels steht. In dieser Stellung kann ein am primaren Last- 
auf nahmemittel mitgefuhrter Container 34' auf das sekundare Last- 
auf nahmemittel abgesetzt u/erden. Von dieser Stellung V des Last- 
auf nahmemittels 91 und der zugehorigen Stellung IV des Lauf- 
wagens 93 aus konnen die zuvor erwahnten Schwenk- und Fahrvor- 
gange in umgekehrter Reihenfoige durchgefuhrt werden» urn das 
Lastaufnahmemittel 91 mit dem darauf ruhenden Container in die 
dritte Betriebsstellung zu bringen^ die aus Fig. 8 ersichtlich 
ist und durch die Schwenk- und Fahrstellung I in Fig. 9 ange- 
deutet ist. Das Lastaufnahmemittel 91 kann aber auch in der 
Schwenkstellung V belaasen werden und der Laufwagen 93 in 
Fig. 10 nach links verfahren warden, die seiner Fahrstellung III 
in Fig. 9 entspricht. Dann nimmt das Lastaufnahmemittel 91 die 
in Fig. 10 mit VI bezeichnete Fahrstellung ein, in der ein da- 
rauf mitgefuhrter Container auch auf einem in der entgegenge- 
setzten Richtung gelegenen Obergabeplatz abgesetzt werden kann. 

Bei dem aus Fig. 11 bis 13 ersichtlichen Ausf uhrungsbeispiel des 
Containertransportsystems weist die Obergabeeinrichtung 100 ein 
sekundares Lastaufnahmemittel 101 auf, das an seiner Oberseite 
sine zweireihige Rollenf uhrung 102 fiir einen Container 34 auf- 
weist. Das sekundare Lastaufnahmemittel 101 ist an einem Lauf- 
wagen 103 angeordhet,- der an FCihrungen 104 und 105 gefuhrt ist, 
die parallel zur Bewegungsbahn der nicht dargestellten zugehori- 
gen Laufkatze ausgerichtet sind und die an dem Grundgestell 106 
angeordnet sind, welches mit der Laufkatze verbunden ist. Die 
Rollenfuhrung 102 ist zumindest annahernd auf der gleichen Hohe 
wie eine entsprechende Rollenfuhrung 107 angeordnet, die als 
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Lastaufnahmemittel des Ubergabeplatzes 10B dient. Die Fuhrungs- 
richtung der beiden Rollenfuhrungen 102 und 107 ist untereinan- 
der gleich und parallel zur Beuregungsbahn der zugehorigen Lauf-- 
katze ausgerichtet. Die Rollenfuhrung 102 des sekundaren Last- 
aufnahmemittels 101 ist so ausgebildet und am Laufwagen 103 so 
angeordnety daQ das sekundare Lastaufnahmemittel 101 dem durch 
die Rollenfuhrung 107 gebildeten Lastaufnahmemittel des Ober- 
gabeplatzes 108 eng benachbart ist oder gar an dieses anschlieDt, 
luenn der Laufuragen an den Fuhrungen 104 und 105 in seine dritte 
Fahrstellung verfahren ist, die in Fig.. 11 und 12 ausgezogen dar- 
gestellt ist, Diese Fahrstellung des Laufwagens 103 stellt zu- 
gleich die erste Fahrstellung dar, in der der Laufwagen 103 und 
sein Lastaufnahmemittel 101 auQerhalb der lotrechten Beuregungs- 
bahn des primSren Lastaufnahmemittels und eines daran mitgefuhr- 
ten Containers 34' stehen. Fur die Ubernahme eines solchen 
Containers 34' vird der Laufuragen 103 mittels eines nicht dar-» 
gestellten Antriebes in seine zweite Betriebsstellung verfahren, 
in der er unterhalb des primaren Lastaufnahmemittels steht. 
Daruberhinaus kann der Laufvagen 103 mit dem Lastaufnahme- 
mittel 101 entlang der FUhrungen 104 und 105 auch in eine vierte 
Betriebsstellung uerfahren werden, die in Fig, 11 strichpunk- 
tiert dargestellt ist und die in Bezug auf einen auf der ent- 
gegengesetzten Seite des Kranfeldes vorhandenen Ubergabeplatz 
der dritten Fahrstellung des Laufwagens 103 fur die Ubergabe 
des mitgefiihrten Containers 34 an den betreffenden Obergabe- 
platz entspricht. 

Da das sekundare Lastaufnahmemittel 101 der Obergabeeinrich- 
tung 100 in Bezug auf einen darauf ruhenden Container 34 vollig 
passiv ist, wird ein solcher Container mittels einer Schub-Zug- 
Vorrichtung 110 vom Laufvagen 103 zum Ubergabeplatz 107 hinuber-* 
geschoben oder, umgekehrt von dort, herubergezogen. Diese Schub- 
Zug-Vorrichtung 110 ist auf beiden Seiten der Ubergabeeinrich- 
tung 100 je einmal vorhanden, damit ein Container auf den Rollen- 
fuhrungen 102 und 107 gleichmaOig und ohne sich zu drehen ver- 
schoben werden kann* 
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Die Schub-Zug-Vorrichtung 110 weist einen Schlitten 111 auf, der 
an einer Fuhrung 112 verschiebbar gefuhrt ist, die entlang der 
Bewegungsbahn des Laufwagens 103 parallel zu dieser angeordnet 
ist. Der Schlitten 111 viird mittels eines Kettentriebes 113 
mit einer umlaufenden Laschenkette 114 angetrieben, die in der 
Nahe der Enden der Fuhrungen 112 an dem Grundgestell 106 uber 
dort gelagerte Umlenkrollen 115 herumgef uhrt ist. Die Laschen- 
kette 114 «/ird mittels eines Motors 116 und eines Ketten- 
rades 117 angetrieben (Fig. 13). Am Schlitten 111 ist eine 
Welle 118 drehbar gelagert, die parallel zur Fuhrung 112 ausge- 
richtet ist. und sich in beiden Richtungen um ein gewisses flaO 
vom Schlitten aus weg erstreckt. An beiden Enden der Welle 118 
ist als Koppelglied je ein Daumen 119 drehfest angeordnet. Diese 
Daymen 119 konnen mittels der Welle 118 und eines damit gekuppel- 
ten Motors 121 einmal in eine lotrechte Stellung geschwenkt wer- 
den, die in Fig. 13 strichpunktiert dargestellt ist und einmal 
in eine mehr oder minder waagerechte Stellung verschwenkt wer- 
den, in der sie in eine Ausnehmung 122 an der AuGenwand 123 
des Containers 34" eingreifen kSnnen, um den Container rait der 
Schub-Zug-Vorrichtung 110 zu koppeln. Am Container 34" sind 
an^ jeder Seite zwei Ausnehmungen 122 vorhanden, damit or in 
beiden Obergaberichtungen jeweils in der Nahe der. der Obergabe- 
einrichtung 100 zugekehrten Wand 124 erfeOt werden kann und so 
die Ausladung der Welle 118 am Schlitten 111 rooglichst gerifig 
gehalten warden kann. 

Bei den aus Fig. 14 und 15 ersichtlichen Ausf uhrungsbeispielen 
des Containertransportsysteros ist die Ubergabeeinrichtung nicht 
uber ein Grundgestell mit Streben sondern unmittelbar mit der 
Laufkatze verbunden. Sie ist zwischen der Laufkatze und ihrem 
Hubwerk mit dem Lastauf nahmeroittel eingeschaltet, so daB das 
Lastaufnahmemittel des Hubwerks zugleich das Lastauf nahme- 
mittel der Ubergabeeinrichtung darstellt und ein gesondertea 
sekundares Lastaufnahmemittel entfallt. 
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Bei dem aus Fig. 14 ersichtlichen Ausf uhrungsbeispiel ist an 
zwei Kahrschienen 125^ von denen nur eine dargestellt ist, mittels 
je eines Fahrwerkes 126 der Krantrager 127 verfahrbar. Daran ist 
wiederum mittels eines Fahrverks 128 eine Laufkatze 129 verfahr- 
bar. Eine Ubergabeeinrichtung 130 ist uber eine Drehvorrich- 
tung 131 mit der Laufkatze 129 urn eine lotrechte Drehachse 
schwenkbar verbunden. 

Die Ubergabeeinrichtung 130 weist zwei Fuhrungen 132 auf, die 
mit dem drehbaren Teil der Drehvorrichtung 131 fest verbunden 
sind. In der normalen Betriebsstellung sind die Fuhrungen 132 
parallel zur Bewegungsbahn der Laufkatze ausgerichtet • Sie er- 
strecken sich dabei in Richtung auf die Kranf eldgrenze bin bis 
etwa zur auOeren Begrenzungslinie ^es Krantragers 127, wenn da- 
ran die Laufkatze 129 ihre Endsteilung einnimrat, 

Al s weiterer Teil der Ubergabeeinrichtung 130 ist ein Lauf— 
wagen 133 vorhanden, der mittels mehrerer Laufradsatze 136.1 ... 134,3 
an den Fuhrungen 132 nach Art eines Teilauszuges gefuhrt ist. 
Dazu sind von den Lauf radsatzen wenigstens die am weitesten von 
der Kranf eldgrenze entfernt angeordneten beiden Laufradsatze 134.1 
und 134.2am Laufuragen 133 so angeordnet und dieser, vor allem bin- 
sichtlich seiner Lange, so ausgebildet, daO bei ausgef ahrenem 
Laufwagen 133* die beiden Laufradsatze 134.1 • und 134.2' noch im Be- 
reich der Fuhrungen 132 stehen, wie es in Fig. 14 strichpunktiert 
angedeutet ist. 

An dem Laufwagen 133 ist das im einzelnen nicht erkennbare Hub- 
uerk mit vier Hubseilen 135 angeordnet. Mit ihrem Ende ist das 
Lastauf nahmemittel 136 verbunden, das eine Drehvorrichtung 137 
und mehrere, im allgemeinen vier, Halteelemente in Form von 
Halteklinken 138 fiir die Aufnahme eines Containers 34 aufweist. 
Das Hubwerk und sein Lastauf nahmemittel 136 sind am Lauf-> 
vagen 133 so angeordnet, daQ sie in der ausgef ahrenen Stellung 
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des Laufwagens 133' oberhalb eines ihr vollstandig auQerhalb der 
Endstellung der LauFkatze 129 gelegenen Ubergabeplatzes 139 init 
einem starren Lastaufnahroeroittel 141 fur einen Container 34* 
stehen. 

Bei dem aus Fig. 15 eraichtlichen AusfOhrungsbeiapiel des Con- 
tainertransportsystems ist an Fahrschienen 145 mittels je eines 
Fahrmerkes 146 der Krantrager 147 verfahrbar. Daran ist mittels 
eines eigenen Fahrwerks 148 die Laufkatze 149 verfahrbar. Die 
Ubergabeeinrichtung 150 ist wiederum Uber eine Orehvorrichtung 151 
mit lotrechter Orehachse an der Laufkatze 149 schwenkbar ange- 
ordnet. 

Die Ubergabeeinrichtung 150 weist zwei Fiihrungen 152 auf, die 
mit dem drehbaren Teil der Orehvorrichtung 150 verbunden sind. 
In der normalen Betriebastellung sind die Fuhrungen 152 parallel 
zur Bewegungsbahn der Laufkatze ausgerichtet , In dieser Richtung 
kragen sie iiber die auOere Begrenzungslinie der Laufkatze 149 
uro ein gewissea HaQ uber. Diese MaQ ist so bemessen, daO in der 
Endstellung der Laufkatze 149' am KrantrSger 147 die 
Fuhrungen 152' bis zu dem auQerhalb der Endstellung der Lauf- 
katze 149' gelegenen Obergabeplatz 139 mit dero starren Last- 
aufnahmemittel 141 hinUberreichen , 

Als weiterer Teil der Ubergabeeinrichtung 150 ist ein Lauf- 
wagen 153 vorhanden, der an den Fuhrungen 152 mittels eines 
nicht dargestellten Antriebes mindestens in zwei Fahrstellungen 
verfahrbar ist. Die eine Fahrstellung liegt im Bereich der Oreh- 
vorrichtung 151, wie in Fig. 15 links gestrichelt angedeutet ist. 
Die andere Fahrstellung liegt im Bereich des freien Endes der 
Fuhrungen 152, wie in Fig. 15 ausgezogen dargestellt ist und 
rechts daneben strichpunktiert angedeutet ist. Am Laufwagen 153 
ist das im einzelnen nicht erkennbare Hubwerk mit vier Hub- 
seilen 155 angeordnet. Ihre Enden sind mit dem Lastauf nahme- 
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niiilol 136 verbunduiiy das die Drehvurr j chLuncj 137 und uls M^^lio- 
plLMHcnLe vier Haiteklinken 159 aufwcisl, mitiels dcr der Con- 
tainer 34 aufgenommen wird. 

Bei dem aus Fig. 14 ersichtlichen Containertransportsystem kann 
die Ubergabeeinrichtung 130 mittels der Drehvorrichtung 131 urn 
180° geschu/enkt u/erden und so am anderen Ende des Krantragers 127 
ein dort auOerhalb der Bewegungsbahn der Laufkyize 129 gelegener 
Ubergabeplatz bedient werden, Bei dem aus Fig. 15 ersichtlichen 
Containertransportsystem kann die Ubergabeeinrichtung 150 mittels 
der Drehvorrichtung 151 ebenfalls urn 100° geschwenkt werden und so 
obcnfolls ein auf dcr anderen Seitc auHerhalb der Bevj/egungsbahn 
der Loufkatze 149 gelegener Ubergabeplatz bedienl uerden, Bei 
dom Containertransportsystem nach Fig* 14 Oder 15 kann diese 
beidseitige Bedienungsmoglichkclt auch ohne Drehvorrichtunri fiurch 
die Abu/andlung einlger Teile erreicht werden, die zur Unterschei- 
dung mit cinem Apostroph versehen sind* Bei dem Containertransport- 
system nach Fig. 14 viid das dadurch crreichtt daO die Fuh- 
runqen 132' sich in beiden Richtungen bis an die auOere Begren- 
zungslinic der LauFkatze 129 erstrecken und daO dcr tauf- 
waqen 133' daran in beiden Richtungen nach Art rines Teilauszuges 
geFuhrt wird. Erf orderlichenf alls knnn die Fuhrung des tauFu/agens 
auch nach Art eines Vollauszuges erfolgen, indem an den 
Fijhrungen 132 zunachst ein Zwischen tail oder Zwischenwagen nach 
Art eines Teilauszuges ausfahrbar gefuhrt ist, und daO erst da-- / 
ran der eigentliche Laufuragen 133*, wiederum nach Art eines Teil- 
auszuges, verfahrbar ist. Bei dem Containertransportsystem nach 
Fig. 15 kann die beidseitige Bedienungsmoglichkei t auch dadurch 
erreicht v/erden, daB die Fuhrungen 152' nicht nur in der einen 
IMchtung sondern auch in der cntgegcngesetz ten Richtung uber 
die auOere Begrenzungslinie der Laufkatze 149 urn das erforder- 
liche Ma8 uberkragen, so daO daran der Laufwagen 153 in beiden. 
Kichtungen ausreichens weit iiber die Begrenzungslinie des Kran- 
tragers 147 hinaus bis zu dem dort jeweils angeordneten Uber- 
gabeplatz 139 hin verfahren \uerden kann. ^ 
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